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DALLA FIBRA
ALLACCIAIOD
Confronto fuorl e
dentro tra I'Astra
Hd @ & I'Hd 8.

Pid volume interno
¢ meno ingombri
di tunnel ¢ plancia
aumentano un bel
po' il comfort.




on un nmr{iu di gual-
che mese rigpetio ai
programmi
; qmnriu: 4n strada 1'Hd 9 c¢bn
fla cabinwin metallo. Finisce
dungque . I'era  delle cabine
Astra, uniche in fibra di vetro
nel panorama camionistico. A
sostituirle, un ingdito guscio
caratterizzato da un frontale
ageressivo, come da tradi-
ziong della -cisa piacentina,
,pu;muam sulla base della
“4chbina impiegata sui Trakker
£&5  Rtmati Iveco. Vanno dunque
- =% In pensione gli Hd 8, gid a
partire da questo mese di no-
'w:mbI-.:. ma il ricambio sard
progressiva e 51 concludera
. entro - primavera. Menfre i
primi modelli Hd 9 a listino
saranno probabilmente quelli
di potenza intermedia desti-
nati al mercato italiano.
E i sostenitori della fibra
di' vetro? Presto si renderannp
confo che la cabina in metallo
offre solp vantaggi. Superata la
fama di maggior resistenza alla
ruggine, oggi garantita dai mo-
derni trattamenti delle lamiere,
gard facile constatare come i
Corandi numéri di produzione
della cabina Iveco e la moder-

una :mgmum funzionalitive in
costi d’esereizio ridotti anche
per quanto riguarda eventuali
riparazioni.

Piujvolumelinicabinal

elsilabbassafilltunnel
~ Primo risultato, cun. volume
dell’abitacolo superiore- del

17 per cento, passando da 4.1
metri cubi i 4.7 attuali. 11udn-
nel motore, pil-basse. di 70
millimetri, offre maggjor agio
al driver, finalmente libero di

Part‘e a nav:ambre la DFDdUEIDF]E
~ dell’Hd 9. Sostanzialmente
~ /+ nvariate la trasmissione ¢ la
telaistica. Inedita la cadbina che;,

5. sulla stessa struttura del mezzi d'opera-
: dei frﬁtqll'r lveco, indossa lo stile di casa

iniziali,

nitd del progetio si traducand in -

muovere le gambe. B inoltré
~pilt facile spostarsi allintérno

dell'abitacolo e raggiungere il
posto del passeggero. Poi, cam-
bia completamente 1"ambiente
di lavoro, ora caratterizzato da
sedili"pit ampi e conforteveli.

“*Sono mutpati dal Trakker

anche la plancia, la Strumenta-
zione e i rivestimenti defle por-

tieré con‘i bracoioli; attrezzati

dei comandi-eletirici-degli al-
zacristalli-Grazie alla maggiore

altezza internas( 70 millimetriy

i vani sopra il parabrezza sono

pilt-capati ¢ meno incombenti,

Sale anche.di gueta il pavimen-

to; ma senza bisogno di aggiun:

gere gradin,

elil paraur i n.um,,d_"a 13

Le movitd pid evidenti sono
all’esterno. Ea.calandra, dise-
gnata dal_Centro Stile -Ivecr,
ha una leggera sporgenza eun
disegno a ¥ che le conferiscono

un aspetto netidmente diverSo

rispetto & quello del Trakker. 11
paraurti in un sol pezzo riprentle
le lineé della vecchii cabina e,
insieme ai cantonali, interpreta
in ¢chiave modéma le rotonditi
care alla tradizione Astra,

La catena cinematica ¢ la
telaistica ricevono una Sostan-
ziale conferma. T due matori, il

Cursor & ¢ il Cursor L3, coprono

1¢ potenze da 330.a 560 cavalli.
Il cambio Zf riceve, invece la
nuova versione dell’ Ecosplit,
Aggiornamenti di rilievos si

trovano nell impianto ellettrico,
con fili di sezione maggiordta,

e nei raccordi dell’impianto
idraulico, Invariate le sospen-
sioni, ghi assali, i ripartitori di
coppia e il telaio. i
Piero Filippi
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