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Macchine&Componienti
ESCAVATORI CINGOLATI UN LIEBHERR R9840 PER ALIMENTARE UNA FORNACE

Demolizione&Riciclaggio

FRANTOI MOBILI LAFFIDABILITA GASPARINRER SOTTOFONDI STRADALI SVIZZERI

Noleggio&Cantiere
PONTEGGI LAYHER PER IL RESTAURO DELLA BASILICA DI SAN PETRONIO A BOLOGNA
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L/ABITACOLO, ORA PIU SPAZIOSO

E CONFORTEVOLE GRAZIE ALLA CABINA

LOSTRUZIONI SVELA IN ANTEPRIMA
LA ‘GENERAZIONE 9’ DEL CAVA PIACENTINO,
CHE RAFFORZA LA PARENTELA COI CUGINI
DELLIVECO. UN REMAKE D'AUTORE DA CUI
NE ESCE RINNOVATO COMPLETAMENTE
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GAVA EANTIERE

Nuova plancia con tunnel pilr basso

I JABINA LELE ALL ;

La novita piil eclatante & senza dubhio quella relativa all'abitacolo: la
cabina in vetroresina stampata fissata su un"armatura tubolare, mar-
chio di fabbrica del costruttore piacentino, lascia il posto a quella in
lamiera d'acciaio del Trakker, che viene perd opportunamente adat-
tata alle esigenze degli ‘astrist?’. E stata infatti mantenuta Fusuale -
per Astra - configurazione delle quattro sospensioni meccaniche ca-
bin e sono stati rafforzati leveraggi e link sul basamento, sia ester-
namente (nei punti di ancoraggio posteriore) sia intermamente.
Astra si & quindi orientata verso un deciso improvement del comfort
di marcia e della guida. Non & mancata Pattenzione per una migliore
vita a bordo, elemento ormai riconosciuto di fondamentale importan-
za anche dai ‘cavisti’ piii
incalliti. La salita sulla
cabina corta (in pratica
la Active Day del Trakiker,
ma c"& anche la piil pro-
fonda Active Time) &
agevolata dalla migliore
altezza da terra dei pri-

Da sinistra, Mobld sulla portiera
e il controller del clima

Euro B si, MA SENZA FRETTA

Il Cursor che batte sotto la cabi-

na dell'Astra rimane tarato Euro

5. Almeno per ora. Astra & in co-
stante dialogo con Fiat Powertrain
per l'impianto del nascituro Cur-
sor Euro 6 Scr extended anche
sull'Hd9. Lidea di utilizzare un
progetto cabina gia presente in
casa, in cui I'atezza estermna é cre-
sciuta di 80 millimetri, lascia pre-
sagire un incremento delle mas- -
se radiali che ben si sposaconla §
necessita di raffreddamento del |
prossimo step di emissioni, Senza
fretta perd, stante mercati di rife- |
rimento che per il marchio pia- &
centino sono concentrati soprat- |
tutto in aree geografiche del ===5

# mondo dove I'emissionamento

Grafica inedita del cluster

mi due gradini e dal doppio maniglione verticale su ambo i lati della
portiera, Tutte le misure dell'abitacolo, sono state modificate. La pro-
fondita & cresciuta di 30 millimetri, I'altezza interna di 60, dato che
si & dovita compensare la diminuzione del tunnel di 70 millimetri, mi-
gliorando i deficit di mobilita dell’HdB. Una volta seduti sui nuovi se-
dili {pluriregolabili e con cinture di sicurezza integrate), balza all'oc-
chio la rinnovata grafica del cluster strumenti e comandi autoradio
posizionati tra le razze del volante panciuto. Sparisce la console cen-
rale trapezoidale in ragione di una forma piatta che & dominata al cen-
tro dall’unita del climatizzatore (comandi e bocchette), mentre alla
base va il selettore per il bloccaggio dei differenziali. Molto pii ego-
nomica la leva del cambio, ora pill bassa rispetto alla precedente. Tutti
i pannelli sono stati migliorati nella composizione e nell’assemblag-
gio (minori vibrazioni e miglior isolamento acustico). | pannelli por-
tiera sono adesso pill ergonomici e sono stati mantenuti gli obld nel-
la parte inferiore della porta, utili nei passaggi siretfi e con poca visibilith
inferolaterale. A richiesta sono disponibili gli specchietti retrovisori re-
golahili elettricamente & raddoppiano gli aloparianti per godere del-
Ia musica anche nel fragore della marcia in off-road.




IIUMPER FEELING SULLANTERIORE

Estermamente, la matita dei disegnatori Astra ha toccato so-
prattutto il frontale, con la nuova calandra prominente ora in
tinta con la carrozzeria che richiama il family feeling dei gros-
si dumper articolati Ad. Le sorprese continuano sollevando
la mascherina che - a differenza delle vecchie serie - si apre
in maniera integrale, per un accesso completo alle varie aree
di manutenzione. U'accesso ai radiatori @ molto pid semplice
ed & stato rivisto il layout di tutti | passacavi, ora fissati in ma-
niera pil robusta per evitarme 'oscillazione e la conseguen-
te usura. Inedito pure il disegno dell’aletta parasole esterna
dotata di ancoraggi cabina rivisti per abbatterne le vibrazio-
ni. In prima visione il passaruota, suddiviso in tre aree pre-
sagomate che possono essere progressivamente rimosse in
funzione della gommatura scelta dal cliente.

CARTA D'IDENTITA

Cognome Astra

Nome Rt Hi98x4
Luogo di nascita Italia

Molore marca & modello _Iveco Cursor 13
Cilindrata ~om 12.882
Potenza _ kw(ov)/giri 382(480)/1.900
Coppia  Nm/giri 2.300/1.000-1.500
Inquinanti omologazione/sistema  Euro §/Scr
GCambio marca e tipo/n*marce Zf Ecosplit 416+2
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- I telaio Astra rappresenta da sempre il varo punto
di farza dei veicoli Hd, acronimo che sta per ‘heavy
duty’, lavoro duro appunto. Costruito in acciaio spe-
ciale ad altissima resistenza ed elevafo [imite ela-
stico (si tratta dell Usidur da 500 Nfmm2), é costi- =
tuito da due longheroni piani e paralleli per tutta la
loro lunghezza aventi sezione a C (da 320 x90x 10
millimetri), uniti tra loro da traverse. Resta elevato il
dato di Rail Bending Moment (Rbm), che misura
fa torsione telaio, superiore rispelto ai veicoli della
concorrenza. Ancora una volta lo chissis Astra brif-
la per la capacita di sopportare carichi gravosi in
gualsiasi condizione di terreno, riducendo al mas-
simo gli stress torsionali e assicurando grande sta-
bilita anche con baricentri molto alti
La mancanza dell’allestimento nel prototipo solto
esame ci ha meglio messo sotto gli occhi la ‘puli-
zia' della struttura non necessita di rinforzi e per-
mefte agli alfestitori un montaggio semplice e velo-
ce di qualsiasi sovrastruttura. Stesso discorso per

i supporti balestra e spafle carrello, in fusione. Come
per I'Hd8 prevedono balestre di tipo parabolico

adottate davanti e dietro. Mentre per allestimenti

particolari con baricentri molto alti e per condizio- ©

ni estremne d'impiego, continuano comungue a es- :
sere disponibili (optional), le balestre semiellittiche.
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CursoR E TurBo BRAKE, DUE SICUREZZE

Ingombri

kg

M Tara con conducente

Tara anteriore/posleriore

1 Peso totale a terra

kg

Lunghezza mm ]

Larghezza mn‘l 2.500

Mieza L 3200

Passo (tra 2° g 3° asse)  mm - 2.350

Shalzo anteriore Tk mm 1.515

‘halzo posteriore mm 875 _
| Carregoiata anteriore  mm 2.032

Carreggiata posteriore _ mm 1.827

Diametro di slerzata T

tra pareti mm

Il motore presente sul veicolo in preserie era il Cursor
13 litri da 12,9 litri qui nella taratura da 480 Cv,

| Inun mondo common rail oriented, resta l'iniezione con B
| iniettori pompa a gestione elettronica e albero a cam-

me in testa. Grazie agli ottimi 2.300 Nm di coppia e al |
| freno motore, rimane l'ottima elasticita di marcia.
Sempre rilevante la potenza frenante dell'lveco Turbo
Brake: durante la fase di aspirazione, il sistema fa gi-
rare alla massima velocita la turbina a geometria fissa
| immettendo cosi pil aria nella camera di combustio-

| ne. Un comando idraulico annulla il gioco delle valvo- |

le di scarico dando inizio alla fase di compressione (e

quindi lavoro negativo) mentre il pistone risale. Appena

raggiunto il punto morto superiore, I'aria compressa
! viene espulsa dalla luce di scarico. Cosi si raggiungo-
1 no i 347 kW di potenza frenante.



